ﬁQUILA

FLUGHANDBUCH
AQUILA ATG1-200C

Abschnitt 6

MASSE & SCHWERPUNKT

6.2 FLUGZEUGWAGUNG
Fligelvorderkante an der Wurzelrippe

Bezugsebene (BE):

Horizontale Langsachse:

Hebelarm Dg:
Hebelarm D, Dg:

Hebealarm Dg :

1,6 Meter vor der Hdhenleitwerksvorderkante ist ein

Keil (800 : 77) auf den Rumpfrlicken zu legen. Die
Oberseite des Keils ist mit der Wasserwaage horizontal

auszurichten,

Abstand Bugradachse zur BE

Abstand Hauptfahrwerksachse zur BE

Abstand Schwerpunkt zur BE

4

D, B,

My BE MM,
Leer fﬁ_ESSénW'éguhg;- Beispiel .. ! _ i
-Auﬂagedl_ft_ o |Masse kgl 1 He.be[:armé'[hﬁj © |2 [Moments [kg*m]- -
Bugrad mg = 106 * |Dg= -0,840 = |Mg=- 89
Hauptrad links m =200 * |DL= +0,780 = M =+ 156
Hauptrad rechts | mg =200 * |[Dr= +0,780 = |Mgr=+156
gesamt Mges = 506 Mees= 223
Schwerpunkt Maes { Maes = |Dg =0,440
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WICHTIGER HINWEIS

Benutzte Vorzeichenkonvention:

Die Hebelarme des Hauptfahrwerksrdder D, und Dgr haben eine positiven (+) und der des
Bugfahrwerkrades Dg einen negativen {—) Wert.

6.3 WAGE-, LEERMASSEN- UND SCHWERPUNKTBERICHTE

Die jewsils akiuele Leermasse und die Lage des zugehfrigen Leermassen-schwearpunkis .

sollten in dem Massen- und Schwerpunkibericht (Seite 6-8) eingetragen und von einer '
autorisierten Parson unterschrieben werden, so dass eine lickenlose und chronologische
Dokumentation vorhanden ist. Der erste Einfrag erfolgt bei Auslieferung.

ANMERKUNG

Der Leermassenschwerpunkt bildet fiir jeden Piloten die Grundiage fir die Berachnung seines
Flugmassenschwerpunktes.

Die aktuelle Leermasse und deren Schwerpunkilage kann rechnerisch ermittelt werden, wenn
die veranderten Massen und deren Hebelarme bekannt sind (z.B. Anderung der Ausriistung).
Sind die Massen und Hebelarme nicht explizit bekarnt (z.B. nach einer Reparatur) muss eine
erneute Wagung durchgefihrt werdan.

Wenn eine rechnerische Leermassen- und Schwerpunktermittiung durchgefihrf wird, ist
sicherzustelien, dass vom aktuellen Stand der Informationen ausgegangen wird.

ANMERKUNG

Der aktuell gliltige Wégebericht wird als Seite 6-5 gefiihrt und ist Bestandleil dieses
Flughandbuches. Ungiiltige Wégeberichte sind unkenntlich zu machen oder zu entfernen.
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FSB Wiégebericht

Aircraft Maintenance
DE.145.0018 AQUILA ATO01/ AT01-100 Fage Tvon

Bezugsehene (BE):
Bezugspunkt {BP):
Bezugslinie horizontal (BL.):
,"' ' limengen, Bemerkungen:

Auflageort Brutto (Kg) Tara (Kg) |
Bugrad
|Haupfrad links
Hauptrad rechts
Instrumente
Leermasse Mg, =Mg + M + Mg +m; =
Leermassenmoment MO, o, = mg * Dy +m, * D + mg * D+ m * D)=
" sermassenschwerpunkt Dg = MO\ uer / Mieer =
wlax. Zuladung = MTOW - m g =
Max. in den Sitzen 2 x 110 kg

Netto (Kg) Hebelarm {m)

) :

Der ermittelte Massenschwerpunki, laut TCDS A.527, liegt im zulsssigen Bereich zwischen 0,427 und 0,523
Die ermittelten Wagedaten wurden in das Flughandbuch iibertragen.

Trimmgewicht vorhanden? Ja Geeg tamasse der Trimmgewichte:
:‘:_‘ £ P'.—
Y Listp §J
Schonhagen, am 30.09.2020 . Pomes fagi
QOrt/ Datum P Tgt\;q_pgqi S / UntersefifCs

A be:12,02.2016, Herausgegeben durch AQUILA Aviation International GmbH
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6.4 ERMITTLUNG DER FLUGMASSE UND DES FLUGMASSEN-

SCHWERPUNKTES

Um das Flugzeug innerhalb der Flugmassen-Schwerpunktgrenzen betreiben zu kdnnen, sind
die Jeweils aktuelle Flugmasse und die Lage des zugehdrigen Schwerpunktes in Abhéngigkeit
von der fir den geplanten Flug vorgesehenen Zuladung zu bestimmen.

Fir die Ermittlung der Flugmasse und der Schwerpunktlage dienen die In den folgenden
Abschritten 6.4.7 bis 6.4.3 dargestsilten Tabellen und Diagramme:

Abschnitt 6.4.1 Massenmomente der Zuladung

Abschnitt 8.4.2 Berechnung der Flugmasse und des Flugmassenmomentes

Abschnitt 6.4.3 Zuléssiger Flugmassen-Schwerpunktbereich

die wie folgt zu verwenden sind:

1.

Die Leermasse Myes und das Leermassenmoment MOLeer dem aktuellen Wagebaericht
cder der Leermassen- Schwerpunkitabelle entnehmen und in die zugehbrigen Spalten
der Tabelle 6.4.2 Berechnung der Flugmasse und des Flugmassenmomentes eintragen.

Mit Hilfe des Diagramms 6.4.1 Massenmomente der Zuladung die einzelnen
Massenmomente der jeweiligen Zuladungsart (Pilot, Treibstoff, Gepéck) bestimmen und
sbenfalls in die zugehdrigen Spaiten der Tabelle 6.4.2 Berechnung der Flugmasse und
des Flugmassenmormentes eintragen.

Alternativ kbnnen die Massenmomente (ber die Hebelarme der Tabelle 6.4.2
Berechnung der Flugmasse und des Flugmassenmomentes berechnet werden.

Massen und Massenmomente der belden Spalten addieren und in die jewsils
zugehtrige Spalte sowie in das Diagramm 6.4.3 Zuldssiger Flugmassen-
Schwerpunktbersich sintragen um zu priifen, ob die Werte der aktuellen Zuladung
innerhalb des zuidssigen Flugmassen-Schwerpunktbareiches liegen.

Dokument Nr.; Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seife:

FM-AT01-1010-106 A.01 --- (Erstausgabe} 02.03.202¢ 6-7




fauia

FLUGHANDBUCH

AQUILA ATO1-200C

Abschnitt 6

MASSE & SCHWERPUNKT

6.4.1 Massenmomente der Zuladung

Beladungsdiagramm
240 —— ; p—
sttzvom || Sitz hinten |
220 /
200 /// //
180 /" //
160 v /
vl
— P.
Zi4
Z
Si20 5
g /
J1o0 4 + /A
™ "] Kraftstoff / /
80 7 //
7
40 ,/ Gepéck 1
20 ,“/
0
0 20 30 40 50 B0 70 80 90 100 110 120 130 40
Beladungsmoment [kg m}

ANMERKUNG

Bei der Berechnung des Fiugmassenschwerpunkies ist zu berlcksichtigen, dass der Sitz
verstelibar ist. Die Momente fiir die vorderste und hinterste Sitzposition sind angegeben, die
Zwischenstellungen sind zu interpolieren.

Dokument Nr.:
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2

6.4.2 Berechnung der Flugmasse und des Flugmassenmomentes

Kennzeichen:
Hebelarm ab Beispielrechnung
Berechnung Fliugelvorder- - .
Beladezustand kan;;}BE) Masse | Moment Masse Moment
[kg] [kgm] [ka] [kgm]
LEERMASSE DSL =
{aus Tabelle 6.3.1) Bsp.: 0,440 m 508 ’ 223 ’
0,484 (sitz vorn) 27
PILOT 0,580 (Sitz hinten) 55 {Sitz vorn} ’
0,484 (sitz vorn}) 53
PASSAGIER 0,580 (S#z hinten) 100 (8itz mitte)
GEPACK ’ 1,300 15
Flugmasse &
Gesamtmoment 676 323
ohne Treibstoff
ausfliegharer 7
TREIBSTOFF 0,325 =100ty | 23
(0,72 kg / Itr)
Gesamimasse F I PURETTEE
& “748 1 346
Gesamtmoment E : .
Erlduterung;
s leermasse und Schwerpunkt Dg. aus 6.3.1 oder dem aktuellen
Wigebericht {ibertragen
¢ alle weiteren Massen einfragen
* Woerte der Momente aus Diagramm 6.4.1 sintragen. Altemativ kdnnen diese
durch Multiplikation von Hebelarm und Masse berechnet werden.
¢ Massen und Momente summieren und das Ergebnis gintragen
» Ergebnisse der Gesamtmasse und des Gesamtmoments anhand des
Diagramms Flugmassen-Schwerpunitbereich {Bild 6.4.3) liberprifen
Der Flugmassenschwarpunkt gem&R Beispiel liegt mit 346 kgm / 748 kg = 0,463 m
im zuldssigen (0,427 — 0,523 m hintsr BE) Bereich.
hDokument Nr.: Ausgabe: erseizt Ausgaba: Datunm | Seite:
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6.4.3 Zuldssiger FIugmassen-Schwerpunktbereich

& aoTmm 435 456 475 495 515 x5= 523 mm|
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