F / ngeug Iﬂ' ,) Wigebericht und Masseniibersicht

BONN-HANGELAR w‘.ﬂ“”
mw-"-"""“‘mm

e |u<!-$‘="""“'mm
Flugzeugwerft Bonn-Hangelar GmbK | Tel: 02244-924977 | DE.CAD.0016
Auftrags-Nr.: 2000027

Muster: Piper PA-28-181 Werk-Nr.: 28-90186 Kennzeichen: D-ETCN
Daten nach Kennblatt bzw. Flughandbuch Grund der Wagung:  Avionik Umristung
Bezugspunkt BP

Bezugsebsne BE 199 am (78,4 in) vor Flugelvorderkante

Bezugslinie horiz.  BL 2 Schrauben auf der linken Rumpfseite unter dem Fenster waagerecht,

Luftttichtigk.-Gruppe Héechstmasse Schwerpunktslage bei Flugmasse bei Flugmasse "
Einheiten kg Xvorh  ¢m cm X hinten kg R —
Normalflugzeug (N) 1157,000 225,000 236,000 1157,000 s -
930 208,000 236,000 0. weniger na
Nutzflugzeug (U} 966,000 211,000 236,000 0. weniger

930 208,000 236,000 0. weniger

G =Gy o+ G Xa =

Ausrlistungsliste Stand vom 29.05.2020

Wiégung und Schwerpunktslage bei Leermasse Plan der Fluggastraumgestaltung vom
Wagung Auflage Brutto-Masse Tara-Masse Netto-Masse Hebelarm Mamaent
Einheiten kg kg kg cm kgem
links G11 324,500 0,000 324,500 ) 279,200 90600,400
rechts G1r 325,500 0,000 325,500 X 279,200 90879,600
vorn/hinten G2 205,500 0,000 205,500 X2 78,600 16152,300
Abzlige Ausfliegbarer Kraftstoff Summe A 895,500 197632,300
Dichte__ 0,720 kg /1 Einheit
Rumpfbehalter 1 I 0,000
Rumpfbehélter 2 I 0,000
Fligelbehélter 1 91,000 | 65,520 241,300 15809,976
Fliigelbehéalter 2 91,000 I 65,520 241,300 15809,976
Fligelbehslter 3 | 0,000
Fliigelbehalter 4 | 0,000
i 0,000
I 0,000
I 0,000
(Dimension siehe Flughandbuch) Summe B 131,040 31619,952
Wigung (Summe A) 855,500 197632,300

In der Leermasse sind enthalten:
Schmierstoffe, Hydraulik- und Entelsungsflissigkeit bei Abziige (Summe B) 131,040 31619,852
jeweils maximal zuldssiger Fullung.

Loormasse [ 724,460 229153 | 18012348 |
Hangelar/EDKB 29.05.2020 B
Ort Datum : ,M"f
-
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Kennzeichen: D-ETCN

Verénderliche Lasten Masse Hebslarm Moment
Kraftstoff Dichte___ 0,720 kg /1 Einheit kg cm kgem
Rumpfhehélter 1 |
Rumpfbehélter 2 I
Flugelbshalter 1 91,000 | 85,520 241,300 15809,976
Fligelbehalter2 91,000 I 65,520 241,300 15809,976
Filigelbahélter 3 I
Fliigelbehalter 4 |
Sitzplatze: Flugzeugfihrer 1 X kg 80,000 204,500 16360,000
Sitzpi&tze: hinten kg 300,000
kg
kg
kg
Gepdck kg 362,700
Einsatzausriistung kg 1,000
Massen und Hebelarme sind dem Flughandbuch zu enthehmen
Schwerpunktslage bei Flugmasse {mégliche vordere und hintere Lage Xv und Xh)
Beladung Leermasse 724,460 229,153 166012,348
Rumpthehaler 1
Rumpfbehdler 2
Fligelbehélter 1 65,520 241,300 15809,976
Flugelbehalter 2 65,520 241,300 15809,976
Fligelbehiter 3
Fligelbehdlter 4
Sitzpldtze:  Flugzeugfdhrer 80,000 204,500 16360,000
Sitzplatze: hinten 300,000
Gepiick 362,700
Einsatzausriistung
Gewichtstrimmung Einbauort 935,500 228,746 213992,300
Héchstzuldssige Zuladung Lufttiichtigh.-Gruppe Normalfiugzeug (N) ) Nutzflugzeug (U)
Hochstmasse 1157,000 966,000
- Leermasse 724,460 724,460
héchstzul. Zuladung kg 432,640 241,540

Daten fiir den Eintrag ins Flughandbuch Elnheit  zus#izliche Angaben fir Flughandbuch und Hinweisschilder:
Leermasse Leermasse-Moment
724,460 kg 166012,348 kgem
Einheit Einheit /“W‘@D
-
M0 | T

Hangelar/EDKB 29.05.2020 U i L A——
Ort Datum Ausfihrender Stempel  Unterschrift Freigabeberechtigter / CS

ASA-AMOffice Formblatt Nr.: 17 Rev. 18
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Flughandbueh
Piper PA-28-181

Piper Alreraft Corporation Seite: 6-3
Varo Beach, Florida Ausgabe 1988
(4) 61 bis zum vollen Ulatand nachfiillsn.

(%)

(8)

Frontsitze vor der vordersten Stellung aus in die vierte (4.)
Raste schieben. Fliigelklappen ganzm einfahren und alle Ruderflid-
chen 1in neutrales Stellung bringen, Sicherstallen, daf die
Schleppstange am richtigen Ort verataut iat und alla Kabinen-
und Gepdekrauntiiren geschlossen sind.

Flugzeug in einem geschlossenen Raum wiegen, um durch Wind ver-
ursachte Wagefehler auszuschlieBen,

{b) ¥ivelliaren

(1)

{2)

Bel auf Yaagen gestelliem Flugzeug die Kolben der Hauptfahr-
werk-Federbaine in der wvoll auagefoderten Btellung blockieren.

Luft aus Bugradraifen entaprechend ablassgen, um das Flugzsug zu
aivelligren (slehe Abb, 6-3) und die Luftblase der Wasserwaage
in Mittelatellung zu bringean.

(o) Wdzung - Leermasse dea Flugzeugs

(1)

Bai nivelliertem Flugzeug und geldsten Bremsen die wvon jJeder
Waage angezeigte Masse notisren. Ggf. Tara von jedem Ablege-
weet abzishen.

Wange-
Auflagepunkt und Symbol ahlesewert Tara Vetto-Masge
Bugrad N
Rechtes Hauptrad R
Linkea Hauptrad L
Loarmasse T
{wie gewogen)
WAGEFORMBLATT

Abb. 6-1



Flughandbuch
Piper PA-28-181

Seite: 6-4 Piper Airgraft Corporation
Ausgabe 1988 Vero Beach, Florida
Habelarm des
Schwerpunktes Nivellierpunkta
(Rump£)
-t 1,99 m

e e,

AL
/,F Schwer-‘r—)
LpunkE;L:Lf//

Fliigelvorderkanta

R+ L

Bezugsebene

-d-A-r-I

B o
Nia Bazugsebene llegt 1,99 m vor dar
A=0,787 @ dliigeivorderkanty am Seanittpuaikt von
Rechtecik- und Trapeszfliigeltell.

B= 2,786 m

NIVELLIERSKIZZE
Abb. 6-3

{d) Leermasseaghwerpunkt

(1) Vorstehende Skizze gilt nur fiir das nivelllierte PFlugseug. Sie-
he Puakt 6.3 (b) "Nivellieven®.

(2) Der Schwerpunkt beli Learmasse (wie gewogen eiaschalisBlich Son-
derausriistung, vollem Olstand wund aicht ausfliesgbarem H{raft-
atoff) 1dBt sich mit nachstehender Formel berschnen:

Hebelarm des Schwerpunktes = N(AY+{R+L)(B) m
St

worin T = N+H+L ist




Flughandbuch
Piper PA-28-~181

Piper Aircraft Corporation . Seite:

6-9

Vero Beach, Florida Ausgabe 1988

6.7 MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG FUR DEN FLUG

(a) Die Mdisse aller mitzufithrenden i..aaten zur Leesrmasse addieren.

(b) Mit Hilfe dea Beladungsdiagramms {Abb. 6-13) das Moment fdr jede

mitzufiihrende Last bestiamen.

{c) Die Momente aller mitzufilhrenden Lasten zum Leermassemoment addieren.

{d) Das Gesamtmoment durch die Gesamtmasse dividieren, um die Schwer-

punktlage zu erhalten.

(e) Die unter {a) und (d) ermittelten Werte im Diagramm "Schwerpunkt-
grenzlagen und Masse” (Abb. 6-15) auftragen. Liegt ihr Schanilttpunkt

im zul#ssigen Bereich, so lst der Beladungszustand zuldssig.

Masae Hebelarm Homent
(kg) hintex (kgm)
Bezugslinie
(m)}
|Leermasse (Beispiel) 71 2,22 1600
Pllot und vorderer Fluggast 154- 2,04 314
Hintere Fluggliste * 154 ) 3,00 462
Kraftstoff (maximal 182 1 ausfliegbar) 131 2,41 315
Gepick * (maximal 90 kg) 3,63
Rollmasse (max. 1160 kg als Normal—
flz., 970 kg als Kutzflz.) 1160 2,32 2691
Kraftatoffmenge flir Anlassen,
Rollen und Start =3 2,41 -7
Startmasse (max. 1157 kg als Normal-
flz., 966 kg als Nutzflz.) 1157 2,32 2684

Der Schwerpunkt fiir die Startmasse liegt bel diesem Beladungsbeisplel 2, 32 m
hinter der Bezugslinie. Diesen Punkt (2,32 m) auf dem Diagramm "Schwerpunit—
grenzlagen und Masse" (Abb. 6-15) auchen. Da er im zuldssigen Bereich 11&3:,

ist der Beladungszustand fiir Start und Landung zulisaig.

PILOT UND FLUGZEUGEIGENTUMER SIND DAFUR VERANTWORTLICH, DASS DAS FLIJGZE'ﬁG

STETS VORSCHRIFTSMASSIG BELADEN IST.

* Bei Verwendung als Nutzflugzeug sind Fluggiste auf Ruckaitzen und Gepuak

nicht erlaubt.

BERECHNUNG DES BELADUNGSZUSTANDES (MUSTER)
(NORMALFLUGZEUG)
Abb. 6~9




rilguafQLucit
Piper PA-28-181
Seilte: 6-10 : Piper Airecraft Corporation
Ausgabe 1988 Vero Beach, Florida
inderung 1, Hov. 1992 :

Masse Hebelarm Momente
(kg) hinter (kgm)
Bezugslinie

. (m)

Leermasse

Pilot und vorderar Fluggast 2,04

Hintere Fluggiste * ' 3,00 .-

Kraftstoff (maximal 182 1 ausflieghar) 2,41

Gepick * (maximal 90 kg) . 3,63

Rollmasse (maximal 1160 k: als Normal-

flz., §70 kg als Nutzflz.)

Kraftstoffmenge fiir Anlassen, .

Rollep,und Starc -3 2,41 - 17

Starcmasse

(maximal 1157 kg als Normalflz.,

966 kg als Nutzflz,)

Die Gesamtwerte fiir Startmasse und Schwerpunktlage miissen innerhald der zu-
ligsigen Masse- und Schwerpunktgrenzen 1liegen, Pilot und Flugzeugeigentiimer
sind dafiir verantwortlich, dafl das Flugzeug vorschriftsmiBig beladen 1st. Der
Leermasasaschwerpunkt 1st auf dem Formblatt fir Masse- und Schwerpunktbestim-
ming (Abb. 6-3) vermerkc, Wenn das Flugzeug gedndert worden Ist, sind die
entsprechenden Angaben aus dem Masse~ und Schwerpunktnachwels ersichtlich..

* Bei Verwendung als Nutzflugzeug gind Fluggdste auf Riicksitzen und Gepidck
nicht erlaubt,

BERECHNUNG DES BELADUNGSZUSTANDES (FORMBLATT)
Abb. 6-11



Beladungsmasse (1b)

flughandbueh
Piper PA-28-18l

Piper Aircraft Corporation Seite: 6-1l
Vero Beach, Florida ) Ausgabe 1988
Beladungsmoment (kgm)
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Seite: 6-~l2
husgabe 1958

Flughandbuen .
Piper PA-28-181

Varo Beach, Florida

Schwerpunktlage hinter Buzugsebene (m}

Piper Aireraft Corporation
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SCHWERPUNKTGRENZLAGEN UND MASSE
Abb. 6-15




