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Flughardbuch
Piper PA-28-161
Piper Aircraft Corporation Seite: 6-9
VYero Beamch, Florida . Ausgabe 1684
Anderung 1, Okt. B5 i

6.7 GEWICHTS- UKD SCHYERPUNKTRESTIMMUNG FUR DEN FLUG : i

]

(a) Die Bewichte aller mitzufiihrenden Lasten zum Grundgewicht a_d.d;eren.' é
i

H

(b) Mit Hilfe des Beladungedimgramms (Abb. 6-13) das Moment fiir Jede i
mitzufilhrends Last bestimmen. : L

(¢) Die Momente mller mitzufiihrenden Lasten zum Grundgewichtsmoment ad-
dieren, )

{d) Das CGesamimoment durch das Gesamigewicht dividieren, um die Bchwer-
punktlage zu erhalten.

{e) Die unter (a) und (d) ermittelten Werte im Dimgramm “Schwerpunkt-
grenzlagen und Gewicht" (Abb, 6-15) auftragen. liegt ihr Schnitt-
punkt im sul#ssigen Berelch, so ist der Beladungszumbtand wuldesig.

Gewicht Hebelarn Moment
{kg) hinter (kgm)
EBezugslinie
(m)
Grundgewicht (Beir;;piel) 681 2,18 1485 '
Pilot und verderer Fluggast 154 2,04 314
Hintere FluggHate * 155 3.00/ 465
Krafistoff (meximel 182 1 susfliegbar) 68 2,41 164
Ceplick * (maximal 90 kg) 3,53
Rollgewicht (max, ‘1058 kg sls Normal-
flz., 919 kg ala Nuteflz,) 1058 2,30 243%
Kraftetoffmenge fir Anlasaen,
Rollen und Start -3 2,41 - 7
Startgewicht (max, 1055 kg als Normal-
flz., 916 kg ale Nuteflzs.) 1055 2,30 . 2426

Der Schwerpunkt fiir das Startgewicht liegt bel diepsem Belmdungebeiepiel 2,30
; hinter der Besugelinie. Diesen Punkt (2,30 m) auf dem Diegramm "Schwer-
punkigrenzlagen und Gowicht" {Abb. 6-15) suchen. De er im zuldasigen Bereich
jlegt, ist der Beledungezustend fiir den Start suliissig.

g

PILOT UND FLUGZEUGEIGENTUMER SIND DAPUR VERANTWORTLICH, DASS DAS FLUGZEUG
STETS VORSCHRIFTSHASSIG BELADEN IST. i 3
¥ Bel Vervendung els Nuteflugzeug eind Pluggiinte suf Riickeiteen und Gephck

nieht eriaubt, .

BERECHNUNG DES BELADUNGSZUSTAKDES {MUSTER)

(vorgyrogsizve)




Flughandbuch
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Seite: 6-10 Piper Aircraft Corporation
Ausgabe 1984 Yero Beach, Florida
inderung 1, Okt. B85

Gewicht tebelarm Moment

v (ke) hinter {kgm)
L Berzugslinie
(m)
Trundgewloht _
Pilot uil_'i:d' vorderer Fluggast 2,04
‘ Hinﬁ'exf.e‘.ﬁ’luggﬁste b 3,00 -
H Kraftatoff (maximal 182 1 ausfliegbar) 2,41
i Gepéck * {maximal 90 keg} 3,63

Rollgewicht (maximal 1058 kg als Normal-

flz,, 919 kg als Nutzflsz,)

Kraftastcffmenge flir Anlassen,

Rollen und Start - -3 2,41 - 8
Gesamtgewicht {maximal 1055 kg als Normal-

flz., 916 kg als Nutzflz.)

e et

Das Gesamtgewlcht muf jeweila innerhalb der zuldssigen Gewichts- und Schwer-
punktgrenzen liegen. Pllot und Flugzeugeigentimer siad defiir verantwortlich,
deB das Flugeeug vorachriftsmiBig teladen ist, Der Grundgewichtsschwerpunkt
ist guf dem Fortblatt fir Gewichts- und Schwerpunktbestimmung (Abb, 6-5) ver-
merkt, Wenn das Flugzeuvg gedndert worden ist, sind die entaprechenden Angaben

zua dem Gewichta- und Schwerpunktnachweis ersichtlich.

* Bei Verwendumng als Nutzflugzeug sind FluggHste auf Riickaitzen und Gepdck

;
i

; ' nicht erlaubt.

BE'RECHNUNG DES BELADUNGSZUSTANDES (FOHMBLATT) |
Abb, 6-11 ‘



Beladungsgewicht (1b)

Flughandbuch
Piper PA-28-161 ,

Beladimgsgewicht { kg)

Piper Aircraft Corporation Seite: 6-11
Vero Beach, Florida Ausgabe 1984
Beladungsmoment (kgm)
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Schwerpunktlage hinter Bezugaebene (a)

-~ 1100 )
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i als Normal- . 2,21 2,246 2,26 2,29 2,31 2,34 2.36
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SCHWERPUNKTGRENZLAGEN UND GEWICHT
Abb. 6-15
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Schwerpunktlage hinter Bezugsebene (m) T s
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BENUTZUNGSBEISPIEL
Abb. 6-17
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BENUTZUNGSBEISPIEL

Anhand eines Deisplels soll die Benutzung des Plotters fir die Ge=-
wichts- und Schwerpunktbestimmung erdrtert warden.

Es gel ein Crundgewicht von 1300 lb mit einem Schwerpunkt bel 85,00 in.
gegeben, Es sollen ein Pllot und drel Flugg#ste mitfliegen. Zwei Erwach-
sens mit einem Gewlcht von 180 bzw. 200 1b nehmen die Frontsitze elr,

wahrend zwal Kinder mit einem Gewicht von 80 bzw. 100 1lb die Rilckaltze

‘besetzen. AuBerdem sollen zwel Koffer von 25 bzwe 20 lb Gewicht im hin-

teren Gepickraum und 48 gal Kraftstoff mitgefdhrt werden. Liegt dieser
Beladungszustand sicher lnnerhalb des zulfnsigen Beralchs?

(a) Auf dem FPlottergitter flr das Flugzeug-Crundgewicht und den Grund-
gewlchtaschwerpunkt bel 1300 1b und 85,00 in. elnen Punkt eintragen
(=2ieche Abb, 6-1T).
(b) Den geschlitzten Plastikschieber 30 verachieben, da® dieser Punkt
direkt unter das Nullgewichtende des Schlitzes filr- dle Frontsitze zu
liegen kommt.
{c) In diesem Schlitz bls 380 1b (180 + 200) eine Linle zlehen und Ende
mit elnem Punkt markleren.
(4¢) In der glelahen Weise beim Auftragen des Gewichts auf den Ricksitzen
(80 + 100 1b), im hinteren Jepdokraum (45 1b) und des Kraftstoffes 3
" (288 1b; 48 gall} verfahren. ’
(e) Das Beisplel in Abb, 6-17 zeigt, dad der Endpunkt eln Gesamtgewicht
des Flugzeugs von 2193 1b mit einem Sehwerpunkt beil 89,44 in. aus-
welst., Dieser Punkt liegt eindeutig innerhalb des zul#ssigen Be-
reichs.
Beim Verbrauch von Kraftatoff wandern Gewleht und Schwerpunkt entlang
der Kraftstoffiinia pach unten und bleiben somit innerhalb des zul¥asl-
gen Bereichs fir Landungen.




