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FLUGPLANUNGSBEISPIEL

Im folgenden Flugplanungsbeispiel werden Werte aus den verschiedenen Tabellen
und Diaprammen dieses Abschnitts benutzt, um die Leistungswerte fiir einen ty-

pischen Flup vorauszuberecchnen. Folgende Daten sind bekannt.:

FLUGZEUGKONFIGURATION '
Standardtanks

Startgewicht T30 kg
Ausfliegbarer Kraftstoff 93 1 (24,5 US gal)
STARTBEDINGUNGEN
Platzdruckhohe 1500 ft
Temperatur 28 °c (16 °C iiber Normtempe-
ratur)
Windkomponente entlang der Startbahn 12 kn Gegenwind
Platzlinge 1067 m
REISEFLUGBEDINGUNGEN
Gesamtflupstrecke 265 NM
Druckhothe 5500 ft
Temperatur 20 °c (16 °C iiber Normtempe-
ratur)
Voraussichtlicher Streckenwind 10 kn Gegenwind
LANDEBEDINGUNGEN
Platzdruckhohe 2000 ft
Temperatur 25 °C
Platzlinge 91k m
STARTSTRECKE

Fiir die Ermittlung der Startstrecke ist die Tabelle Abb. S5-I (Startstrecke) zu
benutzen, wobei zu beachten ist, daB die angegebenen Werte fiir Kurzstarts gel-
ten. Auf der sicheren Seite liegende Werte kdnnen in der Spalte bzw. Zeile mit
dem ndchsthoheren Temperatur— und HShenwert abgelesen werden. So sind z.B. bei
dem vorliegenden Flugplanungsbeispiel die Startstreckenangaben fiir die Druck-

héhe 2000 ft und die Temperatur 30 °c zu benutzen, was folgende Werte ergibt:
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Sﬁartlaufstrecke | 299 m

Gesamtstrecke iiber 15 m Hindernis 555 m

Diese Werte liegen eindeutig innerhalb der verfiigbaren Startbahnlinge. Es
kann jedoch zur Beriicksichtigung des Windeinflusses noch eine Korrektur pe-
méf Anmerkung 3 der Startstreckentabelle durchgefiihrt werden: Bei einem Ge-
genwind von 12 kn ist die Startstrecke um einen Korrekturwert von

12 kn
9 kn

x 10% = 13%
zZu verringern.

Das ergibt folgende unter Beriicksichtigung des Windes berichtigte Werte:

Startlaufstrecke, Windstille 299 m

Verringerung bei 12 kn Gegenwind

(299 m x 13%) 39 m

Berichtigte Startlaufstrecke 260 m

Gesamtstrecke iiber 15 m Hindernis, Wind-

stille 555 m

Verringerung bei 12 kn Gegenwind

(555 m x 13%) 72 m

Berichtigte Gesamtstrecke iiber 15 m

Hindernis 483 m
REISEFLUG

Die Reiseflughdhe ist unter Beriicksichtigung der Streckenlénge, der HShenwin-
de und der Flugleistungen zu wdhlen. Fiir das vorliegende Flugplanungsbeispiel
wurden typische Werte fiir ReiseflughShe und voraussichtlichen Streckenwind
benutzt. Bei der Wahl der Triebwerkleistungseinstellung fiir den Reiseflug
miissen jedoch mehrere Punkte beriicksichtigt werden. Dazu gehdren die in

Abb. 5-T7 dargelegten Reiseleistungsdaten des Flugzeugs, das Reichweitendia-

gramm in Abb. 5-8 und das Flugdauerdiagramm in Abb. 5-9.

Das Reichweitendiagramm gibt die Beziehung zwischen Triebwerkleistung und
Reichweite wieder. Niedrigere Leistungseinstellungen ergeben betriichtliche
Kraftstoffeinsparungen und gréBere Reichweite. Fir dieses Flugplanungsbei-

spiel wurde eine Reiseleistung von ungefédhr 65% zugrunde gelegt.
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Der gesamte errechnete Kraftstoffbedarf ergibt sich hiermit wie folgt:

Anlassen, Rollen und Startlauf 3,01 ( 0,8 US gal)
Steigflug b,h 1 (1,2 US gal)
Reiseflug 57,1 1 (15,1 US gal)
Kraftstoffreserve : 14,81 ( 3,9 US gal)
Gesamter Kraftstoffbedarf 79,3 1 (21,0 US gal)

Wihrend des Fluges kann dann anhand von Uberpriifungen der Geschwindigkeit
iiber Grund eine genauere Berechnungsgrundlage zur Ermittlung der fir den
Reiseflug erforderlichgn Zeit und der zugehorigen Kraftstoffmenge gewonnen
werden, so daB der Flug mit ausreichender Kraftstoffreserve beendet werden

kann.

LANDESTRECKE

Fiir die Ermittlung der Landestrecke am Zielflugplatz ist das gleiche Verfah-
ren anzuwenden wie bei Berechnung der Startstrecke. Die Tabelle Abb. 5-10
:gibt die Landestrecken fiir Kurzlandungen fiir verschiedene Kombinationen von
Platzhohe und Temperatur an. Der Platzdruckhdhe von 2000 ft und einer Tem-

peratur von 30 °C entsprechen folgende Werte:

Landelauf 163 m

Gesamtstrecke iiber 50 m Hindernis 396 m

Zur Beriicksichtigung des Windeinflusses kann eine Korrektur gemiB Anmerkung 2
der Landestreckentabelle vorgenommen werden, wobei das pgleiche Verfahren wie

bei der Startstrecke anzuwenden ist.



STARTSTRECKE

KURZSTARTS

Bedingungen:

Klappen 10°

Vollgas vor Ldésen der Bremsen
Befestigte, ebene, trockene Starttahn
Windstille

Anmerkunzen:

Tie K_pzstietverfanren wie in Abschnitt IV angegeben, Auf der sicheren Seite liegende Werte werden emofohlen (vgl, Seite 5-4),

2. Vor dem Start auf Plitzen, die hdher als 3000 ft iiber NN liegen, ist das Gemisch entsprechend
drmer einzustellen, um beim Vollgas-Standlauf die hdchstzuléssige Drehzahl zu erhalten.

3. Fiir e 9 kn Gegenwind sind die Strecken um 10% zu verringern. Fiir den Start bei Riickenwind -
bis zu 10 kn sind die Strecken fiir je 2 kn Riickenwind um 10% zu vergr&Bern.

L. TFiir den Start auf trockener Grasbahn sind die Strecken um 15% des Wertes fiir den "Startlauf"
zu vergrdéBern.

S Zusatzliche Zuschlige infolge feuchter Grasbahn, aufgeweichten Untergrundes oder Schnees sind zu beriicksichtigen,

:aqedsny
:9319g

eL-5

l

*8ny ¢| Juniapuy

8L61

d BUSS3)/sutay

yonqpusyanig

A9

Startgeschw. o o .0 o o]
Gt i P T—_— o e 10 °C 20 °C 30 °C Lo “C
gewicat [nein i5 hdhe §trecke ‘ §trecke §trecke §trecke §trecke
sbhe=- | 15 m Start- ub: 15m|Start-{iib. 15m|Start-|ib. 15m|{Start-[ib. 15m|Start-|ido. 15m
P o " lauf Hind. lauf Hind. lauf Hind. lauf Hind. lauf Hind.
kg oen | 8he Tt
m m m m m m m m o m
758 50 5L NN 195 363 212 393 230 { 2L oLt Ls56 267 489
1000 | 215 399 233 | U433 251 466 | 271 501 293 539
2000 | 236 LLo 256 4T 277 515 299 555 322 597
}.3000 | 261 L88 282 527 305 570 329 616 353 666
Looo | 287 541 311 585 385 634 363 686 392 ygn
5000 | 317 600 343 652 370 707 Lo1 T70 L33 838
6000 | 3u49 671 379 730 L10 796 LL3 870 L79 953
7000 | 387 153 419 824 Lsh 902 Lo2 992 532 1094
8000 | L28 853 L65 939 504 | 1035 S47 1148 591 1279




Bedin

Klappen auf 30°
Leerlauf

Eestmégliches Bremsen
Befestigte, ebene, trockene Landebahn
Windstille '

Armerkungen:

1.

Kyrzlandeverfahren 4ie in Abschnitt |V angegeben, duf der sicheren Seite lie

en.:

LANDESTRECKE

KURZLANDUNGEN

gende Werte werden ampfohlen (vgl, Seite 5+8 und sat),

2., Fir je 9 xn Gegenwind sind die Strecken um 10% zu verringern. Fir die Landung bei Rickenwind bis
su 10 kn sind die Strecken fiir je 2 kn Riickenwind um 10% zu vergrd@ern.
3, Fir die Landung auf trockener Grasbahn sind die Strecken um 45% des Wertes fiir den "Landelauf" zu
vergrdlern.
L. 7usitzliche Zuschlage infolge feuchter Grasbahn, aufgeweichten Untergrundes cder Schnees sind zu beriicksichtigen,
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